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1.GENEL OLARAK GEMi GERi DONUSUMU

Gemi Geri Donusim Endustrisi; ekonomik &dmrGnU tamamlamis gemilerin seferlerden
cekilmesi ve yerlerine yeni tonajda ve teknolojide cevreye duyarl, daha fazla isletme verimi
olan gemilerin getiriimesi islemlerinde, denizcilik risklerini daha aza indiren tabii bir teknolojik
sUrec icinde yerini bulmaktadir.

Gemi Geri Dénisimi, Gemi insasi isleminin  tersidir . Hurda geminin sékimU esnasinda
direkt olarak metal malzemeler degerlendirilir ya da haddehanelere gdénderilir. Gemi Geri
D&nUsumU bu islevi ile hurdayr degerli mala ceviren ve kullanilan dogal kaynaklarn geri
doénustiren bir Uretimdir. Diger taraftan Gemi Geri DénUsUmU, cevreyi koruyan endustri
cesitlerindendir. Dogal kaynaklarin etkin ve verimli kullanimi amaciyla hurda gemiler sékulor
ve islemlere tabi tutularak cesitli UrOnler elde edilir. Ekolojik dengenin korunmasinda etkin bir
rol Ustlenen Gemi Geri D&nUsUmO IMO Dinya Denizcilik Orgitinin de kabul ettigi gibi - “yesil
endistri” diye de animaktadir. Demir cevherinin  dogadan cikarnimasi, eritimesi ve
haddelenmesi ile karsilastinidiginda gemi geri donUsimUnUn, enerji ve maliyetlerden bUyUk
tasarruf sagladigl ve daha az cevre kirliligi yarattigr géruimektedir.

Celigin hurda gemilerden Urefilmesine alternatif Uretim ydontemi, bunun demir cevherinden
Uretiimesidir. Once yUksek finnlarda pik demir elde edilmekte, daha sonra bu pik demir
konvektorlerde indirgenerek celige doénUstUrUimektedir.  YUksek finnlarda pik demir elde
ediimesinde U¢ hammadde kullaniimaktadir. Bunlar; Demir Cevheri, Kok K&murU ve Kirec
Tasidir.

Her Uc hammadde de yeryUzinde acilan ocaklardan elde ediimekte, bu da genis yeryuzi
alanlannin  tahrip olmasina neden olmaktadir. Kok ké&muirG ise uygun &zellikteki tas
k&muoronun doénusturUlmesi ile elde edilmektedir. Kok k&muorU islem sonunda kismen
karbondioksite kismen de demir karbure donusmektedir. Ancak bu demir karbUr de celik
elde etme islemi sUresince yine karbondioksit olarak atmosfere salinmaktadir.

Hurda demirden celik elde edilmesi, gerek doganin tahribine, gerek sera gaz salinimina yol
acan bu islemleri ortadan kaldirdigi icin  cevre dostu bir teknoloji olarak
degerlendirimektedir. Ayrica enerji tUketimi acisindan bakildiginda, 1 ton hematit cevherinin
pik demire donusturilmesi icin 7400 MJ. 1 ton ¢elik hurdasinin eritiimesi icin ise 1350 MJ
enerji tuketiimekte, bu islemler sonucunda yUksek firnda 2200 kg. CO2 atmosfere
salinmakta, bir ton hurda cgeligin eritiimesi isleminde CO2 salinm miktan ise 280 kg
olmaktadir. Elekirik enerjisinin elde edilmesinde dogal enerji kaynaklarnnin kullanimi arttikca
bu miktar da dusecektir.

2020 YILI GEMI GERI DONUSUM SANAYICILERI DERNEGI SEKTOR RAPORU



Hurda celik geri kazanildiginda;

Enerjinin %74 Haommadde kaynaklarnin %20 oraninda korundugu,
Su tUketiminin %40 azaltildigi,

Atk su kirlenmesinde %76,

Hava kirlenmesinde %86

Maden atiklarnnda %97 azalma oldugu gozlenmistir.

Gemi Geri D6NUsUmM sektori dncelerde dnemsenmeyen ve gézden irak genellikle geri kalmis
Ulkelerin yaptigi bir sektor iken, kUresel isinma ve issizligin arttigl, dogal kaynaklarnn azaldig
glnUmuzde, bUtin Ulkelerin dikkatle izledigi/ yapmaya hazirlandigr  bir faaliyet alani
olmustur. Halen dUnyada Avrupa Birligi Ulkeleri de dahil olmak Uzere bir cok Ulkede
gemi geri donusum faaliyetleri yapiimaktadir.
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Ulkemizde tek gemi sékim bélgesi olan Aliaga’da Cevre ve Sehircilik Bakanlidgr tarafindan
gemi sdkUm izni, Ulastrma ve Alt Yapi Bakanhdi, Tersaneler ve Kiyi Yapilan Genel
MUdUrogunden Gemi S6kUm Yetki Belgesi almis, 22 Gemi geri donusim firmasi 28 parselde
faaliyetlerini sirdUrmektedir.
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Gemi geri dénusimu, isletme 6mrinin sonuna erisen gemilerin bertarafinin sGphesiz ki en
‘cevreye duyarl’ yoludur. Gemi buUnyesinde bulunan hemen her malzeme geri
doénusturUlebilir veya oldugu gibi ya da elden gecirilerek yeniden kullanilabilir.

Hurda gemilerin % 98'i gelik bununda %95'i yeniden kullanilabilir maddelerdir. (Fire oranlar
harictir.) Bu nedenle ekonomik ve cevresel acidan yapilmaya deger bir sektordir.

Dinya ticaretinde denizlerde halen 300 Grt Uzerinde 53000 gemi dolasmaktadir. (yaklasik
1,8 milyar DWT) Bu gemilerin yas ortalamasi 17 ‘dir. istatistiki olarak 20 yasim gegmis
gemilerin ¢evre felaketleri ile sonuglanan kazalara sebebiyet verme riskleri olduk¢a
yuksektir.

Verilerine gore;

e

Diinya ticaret filosunun
yas ortalamas1 17

20 yas Usto gemilerin ticari faaliyet icin bulunduklan liman kontrollerinde yasadiklar sikintilar,
yUk baglantilannda teknolojik ve daha suratli gemilerin tercin edilmesi yash gemilerin
seferlerden cekiimesi , deniz ficaret filosunun yasi da dikkate alindigin da ortaya sékimu
gerceklestirilecek muthis bir celik atigin cikmasi, kacinilmaz hale gelmektedir.

Bu mUthis celik atigin cevre ve insan saghgina duyarl sekilde geri kazanimamasi halinde
cevre ve insan saghgr icin trajik sonuglar dogurmasi kaginilmaz olacaktir.

Halen yilda 20 milyon DWT geminin geri donUstUrdimesi gerekmektedir. Ancak cevre ve is
saglgina uyumlu gemi geri ddnusum tesislerinin azigr da ayrnca Uzerinde durulmasi gereken
bir husustur.
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Gemi geri donusum sektoru, denizcilik sektéronUn ic dinamiklerine olumlu efkiler
yapmaktadir.

Filo tonaj sayisini dengeleyerek navlun fiyatlarnina etki eder. Gemi insa sanayinin yeni siparisler
almasini saglar.

Bu saptama; Navlun bedellerinin yalnizca ekonomik aktiviteye bagl olmadigini, ayni
zamanda sektérdeki gemi tonaj eksikligi ya da fazlaldr ile ilgili oldugunu gdstermesi agisindan

onemlidir.

Gemi Geri Donisim sektorinun Ekonomiye katkilari icin temel U¢c bashk

HAMMADDE

v' Demir celik fabrikalar
ve haddehanelerin
hurda hammadde
ihtiyaclarinin
saglanmasi.

v Hurda hammadde
ithalatinin dustrGimesi

v' Yassi demir celik
mamullerinin Gretim
kalite standartlarinin
artinlmasina katki

KATMA DEGER

Fabrikalarnn ithal hurda
hammadde tedarik
maliyetlerin dUsurblmesi
sonucu ton basina 100
USD doviz tasarrufu

iISTIHDAM

Gemi geri dénUsume
bagl olarak gelisen,

Gemi yan sanayi ,tekne
bakim/tamir sanayi

Haddehaneler
MUteahhitler , Taseronlar,
Nakliyeciler  Yardimci
hizmetler

ile birlikte 10.000 kisiye
dolayh istihdam
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2.ULUSLARASI MEVZUATLARIN DEGERLENDIRILMESI

Basl basina bir endUstri dali olan gemi geri ddonUsumuU, basta, arasinda Ulkemizin de yer
aldigl, dinya hurda gemi tonajinin %97’sini isleyen bes Ulke oimak Uzere, baz Ulkelerdeki
yerel ve ulusal ekonomilerin temel bir bilesenini olusturmaktadir. Kolayca tahmin
edilebilecegdi gibi, bu endUstrinin bagl oldugu pazar ve bu pazarin kurallar / isleyisi, zOnde
deniz ulastirmasi ve celik endUstrilerinin sosyo-ekonomik unsurlarindan etkilenmektedir.

Diinya Gemi Geri Doniisiim faaliyetleri yiizdesel
dagihm

PASIFIK
OKYANUSY

PASIFIX
OKYANUSU

HINT
OKYANUSU

Tarhisiimaz yararlarina karsin gemi geri donisum endustrisi, gevre ve giuvenlik konularinda,
gunden gine artan kamusal duyarliigin da etkisiyle ¢o6zim Uretmesi gereken birgok
sorunsalla karsi karsiyadir.

Farkindaliklann kiresel boyutta gelismesiyle, Uluslararasi Denizcilik OrgUtd (IMO), Biresmis
Milletler Cevre Programi (UNEP), Basel Sozlesmesi (BC) ve Uluslararasi Calisma Orgitt (ILO)
gibi uluslararasi kurumlar birbiri ardina gemi geri dénusum rehberleri yayimlamislar ve konuya
6zgu ortak bir calisma grubu olusturmuslardir.

IMO'nun Gemilerin Givenli ve Cevreye Duyarh Geri Donisimi icin Hong Kong
Sozlesmesi'nin kabulUyle bu endUstri dalinda énemli bir asamayi isaret etmektedir. Kisa sure
icinde, endustriyi kUresel olcekte dUzenlemenin yaygin kabul gérmuUs bir araci olarak
benimsenen Hong Kong S&zlesmesi gemi geri ddnusUm tesislerini, gemi sahipleri, gemi
insaatcilarini oldugu kadar en Ust dUzeyde devletlerin diUzenlemelerini de simdiden
etkilemeye baslamistir ki yakin bir gelecekte, gemi geri donUsum sUrecindeki tUm anahtar
unsurlar bu kiresel dizenlemeye uyum saglamak zorunda olacaklardir.
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Hong Kong Sozlesmesinin yurirlige girmesi igin;

En az 15 devletin;

1.Cekince koymaksizin onay& kabul,

2.Uygun bulmaya iliskin imza,

3.Katiim igin gerekli belgeleri vermesi,

Sézlesmeyi kabul eden Ulkelerin toplam ticari filolannin, dUnya ticari tasimaciiginin en az %
40'1in1 olusturmasi gerekmektedir.

2020 yili son durum (cekincesiz taraf olan Ulkeler)

SHE N

TOrkiye Fransa Belcika St.Kits Nevis Norveg Hindistan

Sézlesme, henUz yUrUrlige girmemis olmasina karsin tfemel bes geri ddntsumcuU Ulkelerin
ulusal mevzuatinda oldugu gibi pazann tUmUnde etkisini gostermeye baslamistir. Buna
paralel olarak, deniz ulastirma enduUstrisi de sézlesme’'nin beklenen etkilerini icsellestirmeye
hazir gérunmektedir.

OzOnde, konvansiyonel atik hiyerarsisindeki atgin kaynaginda azaltimasi, yeniden kullanim,
geri dénusum, enerji geri kazanimi ve bertaraf sureclerinin tUmUnUt gemi &zelinde iceren
‘Gemi Geri Donusumu’ icin Hong Kong Sozlesmesi'ndeki “bir geminin, tehlikeli ve diger
maddelere dikkat ediimesi kaydiyla, bilesenlerin ve malzemelerin yeniden isleyip kullanilir
duruma getirmek amaciyla geri kazanimi icin, bir gemi geri dénUsum tesisinde, tam veya
kismi olarak sékuUlmesi faaliyeti ile depolama, bilesenlerin ve malzemelerin sahada islem
gormesi gibi birlesik islemleri iceren, ancak farkl tesislerde daha ileri islem gdérmesini ve imha
edilmesi faaliyetini icermeyen islemler b0tund” tanimi, gemi geri donGsum tesisi disindaki
enerji geri kazanimi ve bertaraf asamalariniicermemekle birlikte oldukca kapsayicidir.

Dunya'daki hemen hemen her Ulke, belli dlcUlerde gemi geri ddnUsum etkinligi icindedir. Bu
etkinlik cogunlukla limanlarda terk edilmis ve hatta batmis halde bulunan gérece olarak
kUcUk gemilerin s6kUmU seklinde gerceklestirimektedir. Bununla birlikte, birkac Ulkede ise
ticari olarak suUrdUrUlebilir temelde ve enduUstriyel bir Olcekte gemi geri ddnUsUmuU
operasyonlar yapiimaktadir. Bu Ulkelerde, gemi geri dénUsum sirketleri, gemileri kuresel
pazardan temin etmekte ve onlarnn celigini, demir disi metallerini, makinelerini, donanimlarini,
donatilarini ve mobilyalarini satarak kazang saglamaktadirlar.

GUnUmuzde geri dénusum faaliyetleri grafikleri halen keskin bir sekilde yUkselmekte ve geri
doénusim tesisleri maksimum kapasiteye yakin faaliyet géstermektedir. KUresel krizin en kot0
gunlerinin geride kaldigi iyimserligi halen mevcut olsa da, baz ileriye dénUk ekonomik
analizler denizcilik sektérintn gemilerin asin arzi nedeniyle karsilasabilecekleri zorluklan isaret
etmektedir.

Son yillardaki rekor geri donUsum seviyelerine ragmen, hala pazara katilan yeni insalar ile geri
donUstUrllen tonaj ve emniyetli ve cevreye duyarl geri ddnUsim tesisleri arasinda dnemli bir
uyumsuziuk vardir.
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Genellikle bir geminin 6mru ortalama yasi 20 ila 35 yil arasinda degismektedir.

Geminin bakim ve isletme maliyetleri olasi gelirlerini asmaya basladiginda, ya da ikinci el
piyasasl s6z konusu gemi icin bir secenek olmadiginda bir gemiyi hurdaya génderme karari
alinr. Gemi sahibinin gemisini geri ddénusime gdnderme karan birgok faktdr tarafindan
etkilenir. Fakat bu faktérlerden en dnemilisi naviun fiyatlandir. Genellikle, navlun oranlan geri
donisime gonderilen gemi miktarlanyla ters orantilidir.

YASLI-GENC GEMi MALIiYETLER

Personel Giderleri % 28
Stoklar&Sarf Malzemesi % 25
Bakim&Tutum % 139.6
Sigorta Tekne 4 akine %115.8
Genel Gide Ayni
GUnlUk i gideri %45

Basel Sozlesmesi, tehlikeli atiklara iliskin hUkUmler icerdiginden ve hurda gemilere iliskin
uygulanabilir hUkUmleri gelistiriimediginden uluslararasi  deniz  ulastirmasinin - paydaslar
tarafindan gbéz ardi edilmis olup Sézlesmenin gemi geri dénUsUm enduUstrisi icin sikintilar
yarattigr ortaya cikmustir.

Bunun yani sira Sézlesme'de, Avrupa Birligi tarafindan tehlikeli atiklarin OECD Uyesi olmayan
Ulkelere ihrac edilmesini yasaklayan yeni bir Karar (the Ban Amendment,Yasak
Karar)alinmistir. Aynica Basel Sézlesmesi ve Yasak Kararnin esdegeri olan Avrupa Birligi
mevzuatindaki Atik Tasinimi TOz0QU'nUn (Waste Shipment Regulation) yine hurda gemiler icin
uygulanabilir bir mekanizma icermemesi nedeni ile Gmrint tamamlamis Avrupal gemilerin
%91'inin, yukanda bahsedilen mevzuattan kaginarak, farkli ¢ozimlere yoneldigini AB
Komisyonu tarafindan belirlenmistir.

Basel S&zlesmesin gemilerin geri dénUsUmUnU dUzenleyemeyecegdinin  anlasiimasi, Hong
Kong Sézlesmesi'nin - yUrUrluge giris  tarihinin gecikecedi  endisesiyle ‘ara
dénem’de uygulanabilir yaptinmlarin  dUzenlenmesine iliskin, olarak AB Konseyi, AB
Parlamentosu ile anlasarak 27 Haziran 2013 tarihinde Gemi Geri Donisum Yasasini kabul
etmis, 22 Ekim 2013 tarihinde Gemi Geri Donusum Yasasi AB Parlamentosu’'nun ana
toplantisinda onaylamis ve 30.12.2013 tarihi itibariyle kabul edilmistir.

AB Bayrakli gemilerin geri donUsumu sirasinda olusabilecek olumsuz emniyet ve cevre
etkilerinin, gereksiz ekonomik yuk olusturmadan azaltimasinin saglanmasidir. Yeni Yasa, AB
Bayrakl gemilerin OECD Ulkeleri disinda kalan Ulkelerde yer alan tesislerde minimum cevresel
ve emniyet kosullarn vyerine getirerek yasal olarak geri doénUstUrllebilmesine imkan
saglamaktadir. Gemi sahipleri gemi geri donusum kriterlerini saglayan tesisleri "AB Listesi"
icinden segebilecektir.

AB Gemi Geri dénusum ftesisleri listesine dahil olmak icin édncelikle muracaat ve daha sonra
AB komisyonu tarafindan yetkilendirilen, DNV GL kurulusu tarafindan denetime tabi olunmasi
gerekmektedir.
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31 Aralk 2018'de yuUrGrlige giren ve uygulanmaya baslanan, Avrupa Geri DonUsim
Yénetmelidi ile, Avrupa Birligi bayrakli gemilerin AB Gemi Geri D6nUsUm listesine dahil
olmayan tesislere gonderilmesinin yolu kapanmistir.

TUrkiye AB Gemi Geri D6nUsUm tesisleri listesinde ik planda 3 firma ile yer almis, 2020 yili
icinde 8 firma listeye dahil olmustur.

* X %
* *
* *
*

*
* g X

AB GEMi GERi DONUSUM LIiSTESINDE SON DURUM

LISTEYE DAHIL OLAN FiRMALARIMIZ

%
= LEYAL lelal Z DEMIS
= Gemi Sokim San. ve Tic. Ltd. $t. Gemi Sokum Sanayi ve Ticaret A.S-

docer (7,0 i 2

EGE CELIK §IMSEKLE

JAVAR

YIl icinde EGE GEMI-TEMURTASLAR ve ANADOLU GEMI firmalar AB komisyonu tarafindan
yetkilendirilen DNV GL kurususu tarafindan saha denetimine alinmistir.Denetim bulgularn ilgili
firmalara bildirilmistir.2021 Yili icinde listeye dahil olmalarn beklenmektedir.

ALIAGA GEMI-BMS GEMI firmalanmiz saha denetimleri beklemektedir.

Gemi geri donUsum islerinin 3. Dunya  Ulkelerinin - yaphgr bir endUstri oldugu ile ilgili
kamuoyu algisi 2013 yiinda yayimlanan AB gemi geri dénusim ydnetmelidi ile son buldu.
Avrupa Ulkeleri gemi sékUmuU icin ilk planda 40 firma ile AB gemi geri donusum listesine
girerek bu sektorde ben de vanm dedi. %98 ‘i celik olan gemilerin cevre ve is sagligina
uyumlu olarak geri ddnUstUrUlmesi halinde Ulke ekonomilerine  hammadde -istihdam
acisindan buyuk bir katki sagladigr anlasiimis oldu.

+ |SIKSAN

OGE GEMI SOKUM ITHALAT IHRACAT
TICARET VE SANAYI A.5.

s SOK DENIZCILiK

VE TICARET LTD. STI.

BEM| 50KOH

Yonetmeligin uygulanmasi sireci ile ilgili bir gekinceler;

AB Yonetmeligi ile AB Bayrakli gemilerin yénetmelik kriterlerini yerine getirmeyen Ulkelere
goénderilmesinin engellenmesi planlanmistir. Ancak bu hUkmun uygulanabilirigi konusunda
cekinceler elbette bulunmaktadir. Baslica c¢ekince ; AB bayrakl gemilerin bayrak degisikligi
yolu ile, Asya Ulkelerine gdénderilmesi &nunde bir engel bulunmamaktadir.Sonucta armatérler
gemilerini daha yuksek bedel d6deyen tesislere gonderme ediliminde olacaklan baslca
cekincemizdir.Bu durumun engellenmesi icin NGO Gemi sokim platformu basta olmak
Uzere bu tip orgutlere gorevler dusmektedir.
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Yillik olarak hurdaya ¢ikacak AB bayrakh gemi tonajini karsilama kapasitesi

Yillk olarak hurdaya ayrilacak AB bayrakll gemi tonaji yaklasik 2 milyon ton civarindadir. AB
listesine dahil olan tesislerin s6ékim kapasitelerinin 1-1.5 milyon ton olarak kabul ettigimizde
bu listeye dahil edilecek tesislerin artinlmasi gerekmektedir.

AB bayrakli gemilerin sokUminun ¢evre ve is saglhgina uvuyumlu tesislerde yapilmasinin
saglanmasi i¢in Ulkemizin katkisi ve avantajlan

TUm bu gelismeler, hurda gemilerin bir ¢op olmadigini, SnUmuUzdeki yillarda sektdr Uzerinden
aslinda devam eden ekonomik savasin siddetinin artacagini gdstermektedir. Tirk gemi geri
dénusUm sektdr 2000’1 yillarda aldigr tedbir ve uygulamalar nedeniyle. Hong Kong
Sozlesmesine 2009 vyiinda yapilan diplomatik konferansta imza atan Ulkelerin basinda
gelmektedir. Turkiye AB Gemi geri donuUsim ydnetmeligi kurallarni uygulayan énemli bir
Ulkedir. TUrkiye AB Yonetmeligi yazm asamalarina fiili olarak katilmistir. TUrkiye yillar icerisinde
kural konan Ulkeler icinden cikarak kural koyan Ulke durumuna gelmistir. DUnyanin en bUyUk
hurda ithalatcisi olan Ulkemiz de hurda tedarik bagimiiiginin azaltiimasi icin ic tedarikcilerin
desteklenmesi &nem arz etmektedir.

TUrkiye gemi geri dénUsum faaliyetlerinin cevre ve is saghgina uyumlu yapma kararld ile,
DUnyanin yesil gemilerine sahip, Petrol ve Gaz ve Off Shore sirketleri SHELL, CHEVRON, ENI,
TRANSOCEAN, SBM, SAIPEM, TECHNIP, SUBSEA 7, SCHLUMBERGER ve denizcilik devleri AP
MOLLER-MAERSK, CMA CGM, HAPAG-LLOYD, CSL, MOL, NYK, K LINE, ROYAL BOSKALIS gibi
diger bircok firmanin énemli sirketleri tarafindan tercih edilen Ulke oldugu tespit edilmistir.

Ulkemiz , yillik 1 milyon celik adirigini(LTD) asan kanitlanmis gemi geri dénUstm kapasitesi ile
AB listelerinin kapasite sorununa bUyUk ¢dzim sunmaktadrr. ik planda AB Gemi Geri
D&nUsum listesine dahil olan ve olacak firmalar kapasitelerini iki katina cikarma becerisine/ is
gucUne sahiptir.

AB Gemi geri donUsum listesine dahil olma sektérimUzde dnemli bir rekabet sUreci baslatmis
bulunmaktadir.  OnimUzdeki  vyillarda diger firmalanmizn da listeye dahil olmasi takip
edilen calismalar kapsaminda beklenmektedir.

Bu rekabet sureci, sektérumuuzi cevre ve is saghgl uygulaomalarina kosulsuz uyumun merkezi
haline getirecektir. SektorimuUzin kapasite ile yUzlesmesi beklenmemektedir.

AB komisyonu 1 milyon ton kapasitesi ile TUrkiye'nin AB Geri dénusum listesine dahil olmasi
halinde AB bayrakli gemilerin Turkiye haricinde baska bir Ulkede sokulemeyecegini
aciklamustir.

Bayrak dedistirmek suretiyle yonetmeligin baypas edilebilecedi gercegini de kabul eden
yeftkililer, bu sorunun c6zUmU noktasinda arayis icinde olduklarnni ancak ydonetmeligin her ne
kadar hukuksal baglayici maddelere sahip olsa da listede yer almanin géonUllik esasina bagli
olduguna dikkati cekmislerdir.

AB bayrakli gemi sahipleri icin uygulanan yaptinmlarnn sonuclarn 2020 yiinda hissedilmeye
baslanmistir. AB Bayrakli gemiler izZlemeye alinmislardir.
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Dinyada hurda gemilerin %95 ‘ini soken Diger Asya Ulkelerinin AB bayrakl hurda gemiler ile
ilgili meydana gelen gelismeler ile tavr.

AB bayrakll hurda gemilere iscilik —atik bertaraf ve yatinm maliyetleri avantajini kullanarak,
yUksek fiyatlar veren diger Asya Ulkeleri, AB bayrakli gemilerin AB geri dénusUm listesinde
bulunan ftesislerde ve Ulkemizde sdkUlecek olmasinin hurda gemi fiyatlanni dUsurecegdi ve
armatorlerin kazanc kaybina ugrayacagini dillendirmeye baslamisiardir.

TUrkiye ve Avrupa'daki gemi geri donUsUm tesisleri halen kapasitelerinin altinda faaliyet
gostermekte, cUnkU GUney Asya'da bulunan tesislerin yUksek gemi alim fiyatlarn ile rekabet
edememektedir.

Akdeniz canaginda legal bir sektor olarak faaliyet gosteren Turk Gemi Geri D&nUsUm Sanayi,
cevre ve is saghdr en iyi uygulamalari ile, AB bayrakli ve diger gemilerin geri dénustUrUlecegdi
bir Ulke olarak her zaman tercih edilecektir.

3.TURKIYE'NIN AVANTAJLARI
Ulkemiz; gemi geri dénUsim sanayinin - kolay bulunabilir kalifiye is glicUne sahip olmasi
pazara (Avrupa) olan yakinlik,

Akdeniz ¢anaginda gemi geri donusum endustrisine sahip tek Ulke olunmasi,

Tesislerinin toplu olarak Aliaga bodlgesinde bulunmasi,

OECD Uyesi tek gemi geri doniisim endustrisine sahip ilke olmasi,

Geri dénusim malzemelerinin Ulke icinde ihtiyacinin olmasi ve bunlarin gemi sékim ile
elde edilebilir oimasi,

TUrk insaninin girisimci yapisi, tecribeli is guciu

OECD Uyesi olarak gemi sokUm acisindan Basel anlasmasina gére avantaijlar,

OECD icindeki devlet gemilerinin s6kUmu, global bUyUmenin yavaslamasi,

AB Gemi Geri D&nUsUm listesinde en cok tesisle bulunmasi.

ASRNENIEN

AN NI NN

N | Sanayinin  dernek catisi
ol’rlndo orgu’rlenmem faaliyetlerin kayit altina alinmasi ulusal ve uluslararasi érgut-STK
bagl olunan ilgi Bakanliklarin verilere /talep edilen bilgilere en kisa surede ulasimi
diger gemi geri dénUsumcu Ulkelere gére dnemli bir avantaj olarak tespit edilmistir.
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2020 YILI PANDEMI ETKiLERi DEGERLENDIRMESI

Mart 2020 de Ulkemizde ilk COVID-19 vakalarinin gérilmesi ile baslayan
Pandemi sUrecinde tesislerde gerekli dnlemler alinarak faaliyetlere devam edilmistir.

Yiin ik U¢ ay'inda 31 adet gemi tesislere getirilerek sékime alinmistir. Bu sUrecte bdlgedeki
demir ¢elik fabrikalannin hurda hammadde ihtiyaclan karsilanmigtir.

Korona virUsle mUcadele strecinde Uretim ve istihdami koruma kararliigi goésterilmistir.

Bu sUrecte gemilerin sadece rémorkdr yedeginde (personelsiz)  olarak getirimesi kaynakli
olarak baglantilarda bekleme sonucu, yilin ik 3 ay’'inda 2019 yili ilk U¢ ayina gdre 140.000
tonluk dUsUs tespit edilmistir.

Yiin ilk U¢ ayindaki dUsUs, Haziran -Temmuz-Agustos aylarinda telafi edilmis agustos ay’i
itibariyle, tesislerimize 562.000 ton ¢elik agiriginda 82 gemi gelmistir.

Pandemi surecinden en c¢ok etkilenen cruise sektdor0 olmustur. AB Ulkelerinin Cruise
isletmecileri sefer yapamayan gemilerinin personel ve diger giderlerini karslama zorluklarina
dUserek alacak davalan ile karsi karsiya kalmislardir. isletmeciler gelisen bu durum karsinda
gemilerinin rotalanni AB listesinde bulunan tesislerimize cevirmislerdir.

Cevre ve insan saghgina uyumlu olarak insa edilmis gemiler temmuz ve agustos aylarnnda
tesislerimizde s6kUme alinmistir.

GEMI ADI GROS LDT DWT TiPi IMO NO BAYRAK iNSA YILI
SOVEREIGN 73529 28797 7546 YOLCU 8512281 MALTA 1990
MONARCH 73937 29149 7357 YOLCU 8819500 MALTA 1991
CARNIVAL FANTASY 70367 30896 7200 YOLCU 8700773 PANAMA 1990
CARNIVAL INSPIRATION 70367 30623 7180 YOLCU 9087489 BAHAMA 1993
CARNIVAL IMAGINATION 70367 30605 7180 YOLCU 9053878 BAHAMALAR 1995
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PANDEMi KAYNAKLI KRiZiN FIRSATA CEVRILMESI

Ulkemizde ik COVID-19 vakalannin gérildigo Mart ay’'inda gemilerin sadece rémorkdr
yedeginde ftesislere getiriimesi uygulamasi etkileri gdériimUs ancak haziran ay'inda
tesislere gemi tonajlarinda dnemli bir artis tespit edilmistir.

2020 YILI AYLARA GORE GELEN GEMI
CELiK AGIRLIGI
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4.YILLARA GORE GEMi GERi DONUSUM VERILERI

YILLARA GORE GELEN GEMIi CELIK
AGIRLIGI 1000 TON
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2020 yihinda, gemilerin geldikleri Ulkelere gore siralama

Yunanistan 22 gemi ile ilk sirayi alirken;

italya-Norveg-Rusya-Belcika Liibbnan-Misir- Kanada- malta - Hollanda-ingiltere-
Avusturalya-  Venezuela —Fas-Cebelitarik- Cezayir -Fransa-ispanya-Almanya-israil-
Cezayir-Arnavutluk- Malta-Marshall adalari-Fildisi sahili diger Ulkeler olarak siralanmigtir.

2020 YILI GEMI GERI DONUSUM SANAYICILERI DERNEGI SEKTOR RAPORU



5. YILLARA GORE GELEN ORTALAMA GEMi TONAJLARI (LDT)

GELEN ORTALAMA GEMi TONAJLARI
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2020 YILI GEMi GERi DON.ITHALAT
TONAJLARINA GORE iLK 5 FIRMAMIZ
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2015 yiinda gerileyen ham petrol fiyatlannin etkileri, 2020 yilinda da devam etmis, DUnya
gemi geri donusum sektérlerinde Ulkemiz petrol platformlarnnin geri dénusUmuinde tercih
edilen tek Ulke olarak kayitlara gegmistir.

7. PLATFORMLAR (LDT- TON/YIL)
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8. YILLARA GORE CALISAN SAYILARI

YILLARA GORE CALISAN SAYILARI
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9. 2020 YILI HURDA FiYATLARI, DEGERLENDIRME

2020 yilina 300 dolar seviyesinde baslayan DEMIR CELIK hurda fiyatlan mayis ayinda 230
dolara kadar geriledi. Haziran ayinda 250 dolar seviyesindeki fiyatlar bu tarihten itibaren
yUkselis trendi izleyerek yill 455 dolar ile kapatti.

2020 YILI HURDA FiYATLARI USD/TON
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10.2020 YILI ATIK YONETIMi OZETI

Sektér de maden, hurda, donanim geri kazanimi yaninda atiklarn iyi bir yénetimle geri
kazanilarak, dogal kaynaklarin tUketimine engel olunmaktadir.

2020 yiinda, tesislerimize gelen uluslararasi tehlikeli maddeler envanterine sahip (petrol
platformlar tanker ve yolcu gemilerin yapisal elemanlannda tehlikeli kimyasallarin(PCB-
HBCCD-FSPO-PCN TBT vb) olmadigi/olanlarin ise uluslararasi tehlike sinir degerleri altinda
oldugu tespit olunmustur. Bu durum, gemilerin yillar igerisinde asbestten oldugu gibi diger
tehlikeli maddelerden de arinmaya basladigini géstermektedir.

Bdlgede Cevre ve Sehircilik Bakanhgimiz tarafindan 2007 yiinda olusturulan 6zel bir atik
yodnetim-takip sistemi uygulanmakta Dernek bunyesinde faaliyet gésteren Atk Yonetim
Merkezi Birimi Hurda gemilerde mevcut atiklann tespiti/ gecici depolanmasi Berta rafinin
saglanarak ilgili makamlara raporlanmasi faaliyetlerini merkezden yurUtmekte idi.

Cevre ve Sehircilik Bakanliginca "Gemi Geri DonUsUm Bolgesinde  faaliyet gdsteren
firmalann Avrupa Birligi listesinde yer alma konularinda en az sorunla karsilasmasi , bolgesel
ve Uuluslararasi , mevzuatlara aykinlik olusmamasi,, tesislerin  uluslararasi  olcekte es
uygulamalarnn avantajlanndan yararlanabilmesi  amaciyla, tesislerin atik  Ureficisi
yUkUmIUlUklerini mUnferit olarak da verine getirmesinin dnem arz ettigi " bildirilmistir.

Bu kapsamda vyil icinde 7 firma baz firmalar gecici depolama izinlerini alarak munferit Atik
Yonetim uygulomalarina baslamislardir.  Dernegin Atk Yonetim  sorumlulugu devam
etmektedir.

Dernegimizce Ulusal Atk Yonetim Y&netmeligi ve AB Gemi Geri DOnUsum Yonetmeligine
uyumlu olarak yapillan  ydnetim sonucunda; hurda gemi ve saha faaliyetlerinden
kaynaklanan, 8200 ton kah ve sivi tehlikeli atik lisansli geri donUsum ve bertaraf tesislerine
sevk edilmistir. Atiklann mevzuatlara uyumlu olarak yapilan yéonetimi ile, atik kaynakl cevre
kirliligi dnlenmis, dogal kaynak ve fosil yakitlardan tasarruf saglanmistir.
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11. TURKIYE'NIN GEMi GERi DONUSUM VIiZYONU

TUrkiye Akdeniz canaginda gemi geri dontsum faaliyetlerinin sektér olarak yapildigr tek
Ulkedir. Bu nedenle, bUyUk 6nem arz etmektedir. TUrkiye AB bayrakl gemilerin %85'inin geri
dénUsUMU yapildigr dnemli bir merkezdir. TUrkiye gemi geri donusUm faaliyetlerinin cevre ve is
saghgina uygun yapma kararlidi ile Gemi geri donusum Hong Kong s6zlesmesini hicbir 2009
yiinda diplomatik bir_konferansta imzalayan tek Ulkedir. Ayrica Ulkemiz serh koyarak
TBMM'de sozlesmeyi kabul eden Ulkelerin basinda gelmektedir. Bu durum Gemi geri
doénusum faaliyetlerinin cevre ve is saghgina uyumlu yapma kararliligini géstermektedir. Gemi
geri donUsumuU yapilan diger Asya ulkelerine rol model olan Ulkemiz, &zellikle askeri gemiler
ve AB bayrakl gemilerin geri dénisUmu igin dnemli bir gemi geri dénusUm merkezidir. Bu
durum Ulkemizin odak noktasinin yalnizca Avrupa degil, guvenli ve ¢cevreye duyarll bir gemi
geri dénusimu icin kuresel bir rejim oldugunu gostermektedir.

Diger gemi geri dénusum Ulkelerine nazaran seffaflk politikamiz kapsaminda sektérimuozo
temsil eden, Gemi Geri D6nUsum Sanayicileri Dernedi olarak, tim STK'lara yabanci
kuruluslarda dahil olmak Uzere kapimizi her zaman acik tutmak istisare etmek tavsiyeleri
dikkate almak, yapici elestirileri degerlendirmek temel politikamizdir.

Ukemiz Avrupa Birigi Gemi Geri DonUsim  Yénetmeligi'nin  yUkselen gereksinimlerini
karsilayan ve Hong Kong Sézlesmesini kabul eden hdlihazir konumuyla modern yesil gemi
geri donUsumuU dunyasinda cevreye saygisl, is saghgr ve guvenligi ydonetmeliklerine uyumuyla
lider konumdadir” olmaya devam edecektir.

12.2021 YILINDAN BEKLENTILER VE MUHTEMEL GELISMELER

(1) 2012 yilinda 927.000 ton ¢elik agirhiginda gemi geri donusume alinmis bu 43 yilik gemi geri
doénUsum tarihinde bir rekor olarak kayitlara gegmistir. 2020 yilinda bu tonaja yaklasilmig yil
855.000 fonla kapatimigtir.

2021 yihinda AB listesine dahil olacak tesislerin artmasi , pandemi kaynakl cruise sektérindeki
kriz etkilerinin sUrecek olmasi nedeniyle, 2021 yilinda da 2020 yili tonajinin yakalanacagi
dngorUimektedir.

(2) 2004 yiinda yaymlanan Gemi S6kUm Yoénetmeligi'nin AB —-Hong-Kong vb uluslarasi
mevzuatiara uyumlu haliyle 2021 yiinda yayimlanmasi beklenmektedir.

(3) 2004 yilindan itibaren dernek bUnyesinde kurulan ve bugunku gelismelerin éncUsu olan
Atk Yonetim Merkezi 2021 yili icinde faaliyetlerine son verecektir.

13 . DIGER HUSUSLAR
1.TOKi MUlkiyetinde bulunan Gemi sékim bélgesine ait kiyi kenar cizgisini de kapsayan revize
imar plani calismalar 2017 icinde tamamlanmis onay surecinde bulunmaktadir.

Gemi Geri D6nUsUmM firmalarna, Ulastrma ve Alt Yapi Bakanligr tarafindan  verilen gemi
sokUm yetki belgesi ve Cevre Sehircilik Bakanligr tarafindan verilen Gemi sékUm izinleri imar
plani kaynakl olarak, vyillik olarak duzenlenmektedir. Bu durum, firmalarnn izin ve yetki
belgeleri yenileme sire¢lerinde hurda gemi tedarik, sozlesme kaynakl hukuksal sorunlar
ve en basta kapasite disislerine neden olmaktadir.

Bu nedenle, revize planinin onaylanmasi ve izin yeki surelerinin 5 yila (yillk genel konftrol)
clkarimasi bUyUk énem arz etmektedir.

2020 YILI GEMI GERI DONUSUM SANAYICILERI DERNEGI SEKTOR RAPORU



Firmalardan kaynakli olmayan revize imar plani  konusundaki magduriyetlerin - asgariye
indiriimesi icin ~ Ulastirma ve Alt Yapi Bakanhdl ve Cevre Sehircilik Bakanligi'ndan gerekli
destek alinmaktadir.

AB Gemi Geri DonUsum Ydnetmeligi ve Hong Kong sdzlesmesi ile Avrupa Birligi ve diger Asya
Ulkelerin de dahil oldugu bir rekabet sureci baslamistir. SUrecte kalici yatinmlar (Kuru
havuzlar-merkezi arntma-tesisleri ara depolama tesisi vb.) bUyUk énem arz etmektedir.
Ancak sektérin 6nindeki en dnemli engel, 2026 yilinda sona erecek kira sozlesmeleridir.

Firmalann kira sdzlesmelerinin Gemi insa Sektérinde oldudu gibi, sdézlesme bitim tarihi olan
20246 tarihi beklenilmeden uvzatiimasi sektérde kalici yatinmlann devami/rekabet icin dnemli
bir husustur.

Saygilarnmla,
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